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ACRONYMES et ABREVIATIONS
APD Avant-Projet Détaillé
APS Avant-Projet Sommaire

CEDEAO Communauté Economique des Etats de I’ Afrique de |'Ouest

DBF Dakar - Bamako Ferroviaire

FCFA Franc CFA

FMI Fonds monétaire international

GSM Global System for Mobile Communications

LRS Long rail soudé

MITTD Ministere des Infrastructures, des Transports Terrestres et du Désenclavement du
Sénégal

OA Ouvrages d'Art

OH Ouvrages Hydrauliques

Oo/D Origine/Destination

PCC Poste de Commande et Confrol

PIB Produit intérieur brut

PK Point Kilométrique

PN Passage a Niveau

RCFM Régie des Chemins de Fer du Mdali

RCFS Régie des Chemins de Fer du Sénégal

TdR Termes de Référence

TER Train Express Régional

TRE Taux de Rentabilité Economique

TRI Taux de Rentabilité Interne

TYPSA Técnica y Proyectos S.A.

UE Union européenne

uIC Union Internationale des Chemins de Fer

VHF Very High Frequency (Trés haute fréquence)

EIES Efude Impact Environnemental et Social
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1. INTRODUCTION

Le présent rapport a été élaboré par la Société Técnica y Proyectos S.A (TYPSA) en réponse aux
Termes de Référence (TdR) et la méthodologie définie dans |'offre technique du Consultant
relatifs au contrat «Efudes en vue de la réhabilitation et la modernisation du chemin de fer Dakar
- Bamakon.

Les termes de référence originaux du contrat ont été complétés par les TdR de I"Avenant N°1
(2020).

Le contenu des travaux est développé dans les documents suivants qui conforment le Projet de
Rapport de I’Avant-Projet Sommmaire de |'Etude:

RL4667-AS-SR-RL-APS_Rapport_Synthése-D02. Rapport de Synthese.
m  RL4667-AS-AN-TR-APS_Annexe_Trafic-01-D02. Annexe 1: Etude d analyse du trafic

m  RL4667-AS-AN-LE-APS_Etude_CapaciteTransport-02-D02. Annexe 2: Etude de la capacité
du transport ferroviaire

B RL4667-AS-AN-GE-APS_Etudes_Geot-03-D02. Annexe 03: Géologie et géotechnique

m  RL4667-AS-AN-LE-APS_Etudes_Voie-04-D02. Annexe 04: Etudes sur la voie, la section type et
I"alignement

m  RL4667-AS-AN-HE-APS_Etude_Hydraulique-05-D02. Annexe 05: Etfude hydraulique

m  RL4667-AS-AN-SE-APS_OAs-06-D02. Annexe 06: Etude sur les ouvrages d’art et les ouvrages
hydrauliques

m  RL4667-AS-AN-BE-APS-Gares-07-D02. Annexe 07: Etudes sur les gares

m  RL4667-AS-AN-IE-APS_Annexe_Signalisation-08-D02. Annexe 08: Etudes sur la signalisation,
les télécommunications, le systeme d’exploitation et la sécurité en incluant les passages &
niveau

m  RL4667-AS-AN-TR-APS_Etude_Economique-09-D02. Annexe 09: Etude économique
m  RL4667-AS-AN-TR-APS_Etude_Financiere-10-D02. Annexe 10: Etude financiére

m  RL4667-AS-AN-EC-APS_EIES-11-D02. Annexe 11: Etude d'Impact environnemental et social
(EIES)

B RL4667-AS-AN-RL-APS_Annexe_Devis_Estimatif-12-D02. Annexe 12: Devis estimatif
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2. OBJET ET PRESTATIONS ATTENDUES

2.1. OBJECTIF GENERAL DE L'ETUDE

Conformément aux TdR, "l ‘objectif de cette mission porte sur la réalisation des études d” APS pour
les travaux de modernisation de 1286 km de voie principale reliant Dakar & Koulikoro passant par
Bamako ainsi que les voies de service dans les gares et les principales voies d ‘embranchement".

2.2. OBJECTIFS SPECIFIQUES

Conformément aux TdR Originaux du Contrat, les objectifs spécifiques et caractéristiques
technigues ciblées de I'étude sont synthétiquement :

m  Analyse des trafics potentiels et de leur évolution sur une période 30 ans (2 & 3 hypothéses
d’évolution de trafic);

m  Réhabilitation de la voie pour afin d'atteindre les capacités opérationnelles lui permettant
faire face aux trafics prévus sur cette période de 30 ans;

B Maintien de I'écartement métrique et au méme temps I"élargissement de la plateforme,
des ouvrages d’art et des ouvrages hydrauliques pour permettre |'extension de
I’"écartement métrique aux normes standard;

m  Desrayons de courbure supérieurs ou égaux a 500 metres, sauf dans les zones difficiles;

m  L'augmentation de la portance de I'intégralité de la voie (plateforme et ouvrages d art y
inclus) jusqu’a une charge a l'essieu de 22,5 tonnes;

B Les interventions nécessaires dans les ouvrages d’art pour supporter le trafic escompté
pendant 50 ans (vie ufile);

m  Allongement a 850 m la longueur utile des voies de croisement des gares (sur la base
principalement d’une analyse de la capacité de la ligne)

m  Modernisation du systeme de signalisation, télécommunications et cantonnement y inclus
les équipements des passages d niveau,

B Renouvellements de batiments voyageurs et autres installations ferroviaires;

Conformément aux TdR Originaux de I’Avenant N° 1, certaines modifications ont été apportées
a I'étendue initiale des travaux dont le résultat est l'inclusion d'un nouvel objectif spécifique :

B Mettre en ceuvre et intégrer l'alternative de réhabilitation de l'infrastructure ferroviaire en
considérant que les caractéristiques actuelles des voies sont maintenues : 17 tonnes/essieu
et écartement métrique.

En outre, et conformément aux résultats du rapport intérimaire de I"’Avenant N° 1, une autre
possibilité est aussi incorporé a I'étude en raison du fait que I'offre de matériel roulant présentant
ces caractéristiques sur le marché est beaucoup plus large que pour 17 tonnes/essieu, 4 savoir :

B Mettre en ceuvre et intégrer l'alternative de réhabilitation de l'infrastructure ferroviaire en
considérant: 19 tonnes/essieu et écartement métrique.

En conclusion, dans cette actualisation des études précédentes nous considérerons trois
alternatives techniques :
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m 17 ton/essieu et écartement métrique (conformément aux TdR Avenant N°1)
m 19 ton/essieu et écartement métrique (voir Rapport Intérimaire de I’Avenant N°1)

m  22,5ton/essieu et écartement standard (conformément aux TdR originaux).

2.3. PRESTATIONS ATTENDUES

Le contenu du rapport et ses annexes est en conformité avec les rubriques définies dans les TdR
et I'annexe A du Conftrat:

a) Rubrique 1:réalisation des études sur la voie

b) Rubrique 2: réalisation des études sur les ouvrages d’art et ouvrages hydrauliques
c) Rubrique 3:réalisation des études sur les passages a niveau existants ou a créer
d) Rubrique 4: réalisation des études sur les gares

e) Rubrique 5: réalisation des études sur la signalisation, le systeme d’exploitation et la
sécurité

f) Rubrique é: réalisation des études économiques et financieres du projet

G) Rubrique 7: réalisation de I'Etude d'impact environnemental et social (EIES)

3. LE CHEMIN DE FER DAKAR - BAMAKO: DESCRIPTION DE LA LIGNE

Le réseau ferroviaire, objet de I'étude, relie les capitales Dakar-Bamako du Sénégal et du Mali. Il
permet le désenclavement du Mali via le port de Dakar. La voie ferrée Dakar — Bamako est longue
de 1228 km auxquels s’ajoutent 5 km jusqu’aux ateliers de Korofina. La ligne ferroviaire continue
a l'est de la capitale malienne jusqu’'au PK 1286 & Koulikoro. Cette section n'est pas exploitée
actuellement. La ligne est & voie métrique et est exploitée en traction diesel, seule la section
comprise entre Dakar et Thies (70 km) est & double voie.

3.1. APPERCU HISTORIQUE DE LA CONSTRUCTION DE LA LIGNE

Les origines du chemin de fer entre Dakar et Bamako remontent & la fin du XIXéme Siécle avec
en 1880, la signature d’'une convention de concession pour la construction et I'exploitation d’une
voie ferrée reliant Dakar et Saint-Louis. Une premiére section est mise en service sur 28 km entre
Dakar et Rufisque dés juillet 1883. La ligne compléte sera inaugurée deux ans plus tard.

A la méme époque, I'état colonial engage le projet de construction d'une autre voie ferrée qui
permettra de relier les fleuves Sénégal et Niger entre Kayes et Koulikoro via Bamako. Les travaux
débuteront en 1882 et seront au début réalisés en dépit du bon sens avec, par exemple des
rampes de plus de 50%. ou bien des courbes tres serrées (rayons de moins de 150 m). Trés
rapidement, I'armée reprend les opérations de construction ; des sections sont mises en services
d partir de Kayes. Enfin, un premier train entre en gare de Bamako en 1904 puis Koulikoro, le
terminus, a la fin de cette méme année.

En 1907 démarrent les travaux de construction du maillon manquant entre Thiés et Kayes aux deux
extrémités. Dés 1909, la section Kayes — Ambidedi est mise en exploitation de maniere provisoire.
En 1912, la ville de Kaolack est desservie par un embranchement depuis Guinguinée. La section
Thiés — Kayes sera entierement mise en service en aolt 1923 permettant ainsi la circulation des
trains entre Dakar et Bamako et Koulikoro.
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